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Vortragende Gaste:
Herr Mathias Schmechtig Schmechtig NahverkehrsConsult Kassel
Herr Olaf Schmidt Geschaftsfuhrer Stadtverkehr Emden GmbH

Offentlicher Teil

TOP1 Eréffnung der Sitzung und Feststellung der Beschlussfahigkeit

Frau Winter ertffnet die Sitzung, begrif3t die Anwesenden, insbesondere die Gaste zu TOP 4, ,
Herrn Schmechtig, Nahverkehrsconsult, Kassel und Herrn Schmidt, Geschaftsflhrer der Stadt-
verkehr Emden GmbH, und die Vertreter der ortlichen Presse.

Beschluss: Die Beschlussfahigkeit wird festgestellt.

Ergebnis: Einstimmig

TOP 2 Feststellung der Tagesordnung

Beschluss: Die Tagesordnung wird wie vorgelegt genehmigt.

Ergebnis:  einstimmig

TOP3 Einwohnerfragestunde

Keine

BESCHLUSSVORLAGEN

TOP4 Weiterentwicklung des Stadtbusverkehrs / OPNV
Vorlage: 18/0458

Herr Kinzel flhrt in die Beschlussvorlage ein. Die Stadt Emden sei gemafl Nahverkehrsgesetz
verpflichtet, fir den 6ffentlichen Personennahverkehr zu sorgen. Hierzu misse ein Nahverkehrs-
plan erstellt werden, welcher in bestimmten zeitlichen Abstanden neu aufgestellt werden musse.
Mit diesen Arbeiten sei das Buro Mathias Schmechtig, NahverkehrsConsult aus Kassel beauf-
tragt. Herr Schmechtig werde nun das Erarbeitete erlautern und berichten, in welche Richtung
die Nahverkehrsplanung gehen solle. Hierzu wurde eine Mobilitdtsanalyse erstellt, es habe Ge-
sprache und Vorschlage des Gutachters zur Weiterentwicklung des OPNV gegeben, um die Ver-
kehrsleistung bedarfsgerecht und kostengulinstig hinzubekommen.

Es solle nunmehr der Diskussionsstand, wie sich die Nahverkehrsplanung entwickeln soll, den
Ausschussmitgliedern vorgestellt werden und die Vorlage dann im Ratam 29.09.2022 beschlos-
sen werden, um Planungssicherheit bzgl. der Aufstellung des Nahverkehrsplanes und auch zum
Thema Konzessionsvergabe nach Europarecht zu erlangen. Hierzu besttinde aufgrund der kom-
plexen Vorstellung auch die Mdglichkeit, die Abstimmung auf den nachsten STU am 22.09. zu
verlegen.

Nach diesen Erlauterungen ubergibt Herr Kinzel das Wort an Herrn Schmechtig.
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Herr Schmechtig erklart eingangs, dass sich die Fahrgastnachfrage im Emder Stadtverkehr ge-
genuber friheren Jahren halbiert habe. Dies sei das Ergebnis der Erhebung, die im Herbst 2021
durchgefuhrt wurde. Daten aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2002 sagten aus, dass 5.000
Fahrgaste pro Tag den OPNV genutzt hatten. Die Erhebung, die im letzten Jahr durchgefiihrt
wurde, ergab knapp die Halfte, namlich 2.400 Fahrgaste pro Tag. Der Hintergrund sei hier sicher-
lich die Veranderung der Mobilitat in der Pandemie, durch die der OPNV Fahrgaste an den Pkw-
Verkehr verloren habe. Fur den Rickgang dieser Entwicklung wirden einige Jahre vergehen.
Weiter kdnne konstatiert werden, dass es in Emden allgemeine Akzeptanzverluste — hdher als in
anderen vergleichbaren Stadten — gegeniiber dem OPNV gebe. Zielsetzung sollte jetzt sein, an
das frihere Niveau Anfang der 2000er Jahre wieder heranzukommen.

Weiterhin sei aufgefallen, dass im Vergleich zu anderen Mittelstadten die Fahrgastnachfrage in
der Emder Innenstadt trotz der Attraktivitdt der FulRgangerzone mit der dortigen Nutzungsvielfalt
und dem Geschaftsmix auffallig gering ausgepragt sei. Im Herbst 2021 wurden nur 630 Ein- und
Aussteiger pro Tag im Stadtzentrum festgestellt. (im Vergleich Stadt Coburg 2015 waren es
5.400). Ein Wachstumsmarkt fir den Stadtbus, um mehr Fahrgaste zu gewinnen, wird It. Herrn
Schmechtig darin gesehen, mit dem Bus in die Innenstadt zu fahren, um dort Erledigungen vor-
zunehmen.

Einschneidend fir die Attraktivitat des Busverkehrs sei u. a., das Rendezvousprinzip und die so-
genannten Halbmesserlinien (Linien, die am ZOB enden und fur den Fahrgast nicht erkennbar
weiterfuhren). Zudem habe der Bus aus Richtung Norden und Westen ca. 3 Minuten Aufenthalts-
zeit am ZOB.

Im Anschluss geht Herr Schmechtig naher auf die Fahrgastzahlen der einzelnen Buslinien ein.
Mit Ausnahme der Linien 3, 6 und 16 weisen alle Linien unterdurchschnittliche Zahlen auf. Selbst
die gut frequentierte Buslinie 3 mit 400 Fahrgasten liege weit unter den Zahlen vergleichbarer
Stadte.

Die gesamte Linieneffizienz bezogen auf den Fahrzeugeinsatz sei in Emden mit diesen Zahlen
viel zu gering.

Zudem sei die Nachfrage im AuRenbereich (Linie 29) ebenfalls sehr gering. Fahrten nach Wybel-
sum und Uphusen (Linie 4) betreffen fast ausschlie3lich nur den Schilerverkehr. Weiter sei an-
zumerken, dass bei der Organisation des Rufbusses (Fahren nur auf Nachfrage, ansonsten steht
der Bus) das Verhaltnis der bereitgestellten Ressourcenim Vergleich zur Nachfrage die Zahlen
ebenfalls nicht stimmig seien. Gleiches gelte fir die Linie 1 Conrebbersweg.

Besser sehe es aus im Bereich Barenburg, wo eher eine sozial schwachere Bevolkerung ist, in
Borssum sowie in Transvaal. Hier herrsche eine wirklich gute Nachfrage.

Signifikante Ergebnisse dieser Fahrgasterhebung:

— Auffallig geringe Auspragung der innenstadtorientierten Nachfrage

— Alle Linien mit ungunstigem Verhaltnis ,Fahrgaste pro Fahrzeug® insbesondere Aul3enli-
nien

— Die generierte Rufbus-Nachfrage entspricht nicht den fur die Bedienung bereitgestellten
Ressourcen

— Auspragung des Einkaufsverkehrs auffallig gering

— Anteil der Ruhestandler (Senioren) signifikant unterdurchschnittlich

— Kundenstruktur wird von Jugendlichen und jingeren Erwachsenen gepragt.

Die durchgefiihrte Online-Befragung, die im Ubrigen gut angenommen wurde, habe ergeben,
dass die Qualitat des Stadtverkehrs ein ungewodhnlich negatives Ergebnis bekommen habe. Nur
8 % der Befragten fanden ihn gut oder sehr gut. Dies spiegele ein gewisses Wahrnehmungsdefizit
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des Stadtverkehrs in der Bevolkerung wider. Allerdings sagten die Burgerinnen im Gegensatz zu
dieser negativen Einschatzung, dass sie in Zukunft einen besseren OPNV haben wollen und die
Ausbaumaglichkeit der Potentiale des Stadtbusses fur ihre Mobilitat sehen. Ca. 40 % wunschen
sich einen merklichen Ausbau des Stadtbussystems im Sinne der Verkehrswende und des Kii-
maschutzes. Hier sehe Herr Schmechtig einen klaren Auftrag an die Stadt Emden, hier tatig zu
werden.

Mit Blick auf die Potenziale ist festzuhalten, dass bei Umlage der Stadtbusnachfrage auf die Ein-
wohnerzahlen (30 Fahrten pro Einwohner und Jahr) Emden sich im Stadtevergleich relativ weit
unten im Ranking, aber in guter Gesellschaft mit anderen Stadten, die ganz stark durch den Rad-
verkehr gepragt sind wie beispielsweise Delmenhorst oder Bocholt befinde. Eine vergleichbare
Nutzung des Stadtbusses wie in Stadten in Siddeutschland oder am Bodensee (60 — 80 Fahrten)
wird unter Berlcksichtigung der Kompaktheit in Emden und der Bedeutung des Automobils mit
dem VW-Standort und der Bedeutung des Fahrradverkehrs in Emden keinesfalls moglich sein.
Eine Steigerung der bisherigen Zahlen sollte aber It. gutachterlicher Einschatzung maglich sein.
Die Potenziale zur Steigerung der Zahlen sieht der Gutachter im Innenstadtverkehr, im Einkaufs-
und Erledigungsverkehr sowie in der Heranflihrung der mittleren und alteren Generation an den
Busverkehr.

Das Buro Schmechtig habe ein neues Konzept erarbeitet, welches beinhaltet:
— Rendezvousverkehr am ZOB verbleibt
— Liniennetz wird neu strukturiert und wesentlich gestrafft
— Drei Hauptlinien (Durchmesserlinien) im dichten Takt als Hauptnetz — keine Halbmesser-
linien mehr, die am ZOB enden
— Erhdéhung der Netztransparenz durch Verminderung der Linienanzahl und Abbau von
Streckenvarianten

Herr Schmechtig erlautert die Powerpoint-Prasentation (dem Protokoll als Anlage beigefligt).
Die ,Rote Linie“ beginnt im Nordosten in Barenburg als gegenlaufige Ringlinie, also linksrum
,Rote Line 1 a“ und rechtsrum ,Rote Linie 1b*im 30 Minuten-Takt alternierend gefahren, d. h. im
Endbereich Barenburg kann alle 15 Minuten entweder links- oder rechtsherum gefahren werden,
so dass dort ein 15-Minuten-Takt entsteht.

Diese Linie fuhrt dann weiter durch die Innenstadt, am Delft vorbei bis nach Borssum im 15-
Minuten-Takt von friih bis abends und 1 x pro Stunde weiter nach Petkum.

Die ,Blaue Linie“ beginnt im Gewerbegebiet Harsweg uber Klinikum zum ZOB im Grundtakt alle
30 Minuten. Wobei sich dann die ,Rote Linie“ und die ,Blaue Linie* zwischen Klinikum und ZOB
an der Kunsthalle vorbei auch gegenseitig so erganzen, dass ein 15 Minuten-Takt entsteht. Vom
ZOB fahrt der Bus dann Uber Constantia im 30 Minuten-Takt weiter, bindet die Hochschule ein
und fahrt dann 1 x pro Stunde nach Larrelt und Twixlum.

Die ,,Grune Linie“ beginnt alle Stunde am Fahranleger Auldenhafen, fahrt Uber Transvaal in die
Innenstadt und von dort einmal pro Stunde ins Herrentorviertel und einmal nach Wolthusen.

Far die Linie zu VW kdnnte eine neue Linie kreiert werden. VW zum Flugplatz im Bedarfsverkehr
evil. auch Einzelfahrten im Linienverkehr zu den VW-Schichtzeiten.

Zum Fahrzeugeinsatz ist folgendes Vorgehen geplant: Der Bus fahrt in der Frih vom Betriebshof
den ganzen Tag die ,Rote Linie“. Der Fahrerwechsel erfolgt am ZOB mit einem Pausenfahrer.
Der Fahrer verbleibt nicht im Fahrzeug, so bleibt das Fahrzeug immer im Einsatz und der Einsatz
wird minimiert. AuRerdem wird eine einheitliche Busgrdfie vorgeschlagen, d. h. Standardlinien-
busse im gesamten System, hier ist auch die grote Verflgbarkeit von Elektrobussen unter-
schiedlicher Hersteller gegeben.

Die bereits vorhandenen Buszuge sollten nur noch im Schulerverkehr eingesetzt werden.
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Das gesamte Bussystem kdnne auch wachsen. Uberlegt werden kénnte z.B. , die Linie 2 Uber
Harsweg noch nach Hinte zu verlangern. Hier wirde ein Bus mehr bendtigt, das waren mit Preis-
stand des letzten Jahres 200.000 Euro mehr an Finanzierungsbedarf. Ebenfalls kdnne die Busli-
nie bis Suurhusen/Loppersum erweitert werden.

Fazit: Das neu konzipierte Stadtbussystem schafft durch konsequente Straffung des Liniennetzes
bei gleichbleibendem Fahrzeugbedarf eine wesentliche Verbesserung der Bedienung in den po-
tenzialstarkeren Stadtquartieren.

Herr Schmechtig erlautert die weitere Vorgehensweise:

Der jetzige offentliche Dienstleistungsauftrag lauft bis zum 31.12.2024. Dann muss ein neuer
Auftrag von der Stadt abgeschlossen werden. Die Stadt muss als Aufgabentrager vorher eine
Vorabbekanntmachung im EU-Amtsblatt veroffentlichen, wo sie das Vorhaben schildert, und das
24 — 27 Monate vorher — also im jetzigen Zeitraum. Diese Vorabbekanntmachung ist notwendig,
damit die Verkehrsunternehmen in der Region Gelegenheit bekommen, zu Uberlegen, ob sie das
eigenwirtschaftlich ohne Zuschisse durchfiihren wollen. Nach EU-Recht ist diese Vorgehens-
weise vorgeschrieben. Die Stadt muss in dieser Vorabbekanntmachung verbindlich festlegen,
welches Liniennetz sie zu beauftragen beabsichtigt. Deswegen muss zwingend im Herbst 2022
festgelegt werden, wie der Stadtbusverkehr ab 01.01.2025 aussehen soll.

Frau Winter bedankt sich bei Herrn Schmechtig flr seinen ausfuhrlichen Vortrag und bittet die
Ausschussmitglieder Fragen zu stellen.

Herr Eichhorn mochte wissen, warum die Zeitspanne 24-27 Monate fir die Vorabbekanntma-
chung ist.

Herr Bolinius fragt, ob die Frequentierung der Weser-Ems Busse —gerade von Petkum ab - in
der Darstellung bertcksichtigt wurde.

Herr Strelow betont noch einmal die Notwendigkeit eines attraktiven OPNV, wenn die Verkehrs-
wende gestemmt werden solle und mdchte wissen, ob nicht in der Vergangenheit eine begrenzte
Anzahl von Bussen vorgesehen war. Bei der Ausschreibung solle unbedingt auf die Notwe ndig-
keit von Elektrobussen hingewiesen werden. Herr Strelow bittet Herrn Schmechtig um eine Ein-
schatzung der Lieferzeit fur Elektrobusse, die seiner Meinung nach bei 3 bis 4 Jahren liege. Au-
Rerdem fragt er, ob es bei den max. 600.000 km verbleibt und die SVE wieder eine eigene Dienst-
leistung erbringen und diese an einen Unterauftragnehmer vergeben werde.

Herr Schmechtig nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Zu den Fristen:

Diese sind in einer EU-Verordnung festgelegt. So haben Eigenwirtschaftler die Moglichkeit zu
Uberlegen, ob sie dies eigenwirtschaftlich oder nicht eigenwirtschaftlich machen wollen, da das
Bundesgesetz den Vorrang fur Eigenwirtschaftlichkeit vor Verkehrsvertragen vorsieht, wie es ja
hier angedacht sei. So entscheidet der Markt, ob es mit oder ohne 6ffentliche Zuschisse gemacht
werde. Danach sei ein Wartejahr einzuhalten, d.h. das férmliche Ausschreibungsverfahren fur
diesen offentlichen Dienstleistungsauftrag konne erst 12 Monate spater durchgefiihrt werden, d.
h. Ende 2023, danach waren noch 12-15 Monate Zeit um die Ausschreibung durchzuflihren, den
Zuschlag zu erteilen, so dass ein Unternehmen den Zuschlag bekommtund dann die Verkehrs-
aufnahme mit Fahrzeugbeschaffung, Fahrereinstellung usw. vorbereitet. Zur Kostenersparnis
(Vermeidung einer Interims-Vergabe) solle unbedingt die 27 Monate-Frist eingehalten werden.

Zu den Regionalbusrichtlinien:
Die Zahlen wurden nicht erhoben. Es wurden ausschliel3lich Stadtbuslinien erhoben.




Protokoll Nr. 10 uber die Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwicklung und
Umwelt

Zu den E-Bussen:

Hier konnten keine konkreten Kosten vorausgesagt werden, da die Entwicklung des Strompreises
abzuwarten sei. Auch die Lieferzeiten konnten hier nicht konkret benannt werden, es komme
immer auf den Hersteller an, die Branche habe sich in den letzten Jahren etabliert.

Zur Frage der festlegten begrenzten Anzahl von gefahrenen km (600.000) und eingesetzten Bus-
sen (23) erlautert Herr Schmidt (SVE), dass beides nicht mehr zum Tragen komme.

Herr ten Hove stellt Fragen zur Notwendigkeit der Fahrten von Harsweg und Larrelt in die Innen-
stadt, da beide Stadtteile Uber ein grof3es Einkaufszentrum verfigen und zum Einsatz einheitli-
cher Busgroflien. Er méchte wissen, ob ein Vergleich mitder Stadt Coburg wirklich gegeben ist.

Herr Hemken méchte wissen, ob die Tatsache, dass zur Zeit der Erhebung der Fahrgastzahlen
(Oktober 2021) noch die Pandemie herrschte, in der Erhebung berucksichtigt wurde.

Herr Eichhorn fragt noch einmal zur Ausschreibung, ob bei Festlegung auf Elektrobusse der
Anbieter versichern muss, zu Vertragsbeginn eine gewisse Anzahl von Elektrobussen vorzuhal-
ten oder ob ihm da eine Karenzzeit eingerdaumt werden konne.

Herr Falbe fragt, ob der Einsatz von Alternativen zu Elektrobussen z. B. Wasserstoffbussenin
Frage kame.

Zur Frage von Herrn ten Hove erlautert Herr Schmechtig, dass der Vergleich Coburg/Emden
natdrlich kein 1 : 1 Vergleich ist.

Zur Frage von Herrn Hemken gibt Herr Schmechtig zu bedenken, dass man trotz der Corona-

Pandemie aufgrund der vorgegebenen Zeitachse fur die Neuvergabe der Verkehrsleistung ir-
gendwann mit der Fahrgastzahlung anfangen musste, alternativ hatte man gar keine Zahlen vor-
liegen gehabt.

Zur Frage von Herrn Falbe ist Herr Schmechtig der Meinung, dass der Emder Busverkehr zu
klein fur Wasserstoffbusse sei. Hierfur werde eine hohe Laufleistung pro Tag fur die lohnende
Effizienz bendtigt. Ebenfalls werde eine Wasserstofftankstelle fir grinen Wasserstoff bendtigt.
AuRerdem sei ein Wasserstoffbus im Betrieb teurer als ein Elektrobus.

Frau Krantz erganzt zur Frage von Herrn Hemken, dass es selbstverstandlich auch Mobilitats -
befragungen gegeben habe zum alten Liniennetz und auch Fahrgasterhebungen vor der Pande-
mie, die dem Gutachter ebenfalls zur Verfugung gestellt wurden.

Herr Nutzel stellt Fragen zur Anbindung des neuen BG Conrebbersweg und zum Wochenend-
bzw. Abendverkehr.

Herr Renken stellt Nachfragen zum Begriff ,Eigenwirtschaftlicher Betrieb“. Wird dort das gesamte
Netz ausgeschrieben oder werden besonders attraktive Linien fur den eigenwirtschaftlichen Be-
trieb herausgenommen? Weiter stellt er Fragen zur Finanzierbarkeit.

Herr Strelow mochte wissen, ob in der vorgesehenen Vorabbekanntmachung die Anzahl und Art
der Busse bereits mit angegeben werden musse. Auch mochte er wissen, ob bereits Kostenrech-
nungen vorlagen und bereits eine beschlussfahige Vorlage existiere.

Zu den Fragen nimmt Herr Schmechtig wie folgt Stellung:
In den AuRenbereichen sei die Akzeptanz des OPNV immer duerst schwierig. Zur Frage von
Herrn NUtzel kdnne Herr Schmechtig sich vorstellen, dass am Samstag der gleiche Takt Samstag
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frih bis in die fruhen Nachmittagsstunden gefahren werde wie Mo-Fr (au3er Schulverkehr), weil
der Samstag als Einkaufstag genutzt werde. Am Samstagnachmittag und am Sonntag gehe die
Nachfrage deutlich zurtck.

Zum Vergabeverfahren fuhrt Herr Schmechtig aus, auch im letzten Nahverkehrsplan stehe, dass
der gesamte Stadtverkehr ein Linienbundel mit einer gebundelten Genehmigung sei. Das be-
deute, es kdnne keiner einen Antrag nur auf eine ausgewahlte Linie stellen. In der Vorabbekannt-
machung sei allgemein das aufzufiihren, was auf jeden Fall erforderlich sei. Eine Spezifizierung
kénne in der Ausschreibung erfolgen.

Zur Frage der Beschlussfassunginder Vorlage erlautert Frau Krantz, dass dies bewusstschlank
gehalten wurde, um in der heutigen Sitzung das Thema in Ruhe vorzustellen und diskutieren zu
kdnnen. Eine endglltige Beschlussfassung konne ausfuhrlicher gefasst werden.

Herr Eichhorn fragt noch einmal nach einer evil. Karenzzeit der Firmen bei Nichtverfugbarkeit
von z. B. Elektrobussen bis zum Vertragsbeginn 01.01.2025 und der Wirtschaftlichkeitsbetrach-
tung der einzelnen Fahrstrecken.

Herr Schmechtig erklart hierzu, dass in der Ubergangszeit durchaus Kompromisse geschaffen

werden konnen und dem Auftragnehmer eine ,Rustzeit* zur Beschaffung von z. B. Elektrofahr-
zeugen eingeraumt werden kdnne.

Herr Schmidt flhrt zur Finanzierung aus: Es wurde mit einem Deckel gestartet, in dem sich die
Kosten bewegen sollten. Die plétzlichen erheblichen Preissteigerungen bei Energie und Perso-
nal, die noch ermittelt werden mussen, durfen diesen Deckel nicht sprengen. Das bedeutet, es
musseevtl. das eine oder andere gestrichen werden. Vorgeschrieben in der Ausschreibung seien
das Fahren im Taktverkehr und Linienfahrten. An den Randern sei viel Spielraum, der entspre-
chend angepasst werden kénne. In den Randzeiten werde ein AST gefahren.

Der OPNV solle verbessert aber nicht verteuert werden. Zur Fahrzeugdiskussion merkt er an,
dass zurzeit 23 Fahrzeuge im Einsatz seien, das heute vorgestellte Konzept sehe lediglich 10
Fahrzeuge plus 4 Buszuge vor, somit wirden fast 10 Fahrzeuge eingespart.

Herr Kinzel kommtnoch einmal auf die Beschlussfassungzurickund erklart, in der Ergédnzungs-
vorlage fur den nachsten Ausschuss wirde das aufgenommen, was in die Vorabbekanntma-
chung mit einflieRen solle wie z. B. Taktverkehre und die verschiedenen Eckpunkte, die auch zur
Verdeutlichung der Tragweite des Beschlusses durch den Rat.

Herr Schmidt betont noch einmal, dass in der Vorabbekanntmachung lediglich die Rahmenpa-
rameter aufgeflhrt sein mussen.

Herr Nutzel fragt noch einmal nach der Anbindung des neuen Stadtteils Conrebbersweg und
nach den Abend-/Nachtbussen

Frau Krantz erlautert, dies wurde bereits diskutiert. Da das Baugebiet aber noch nicht erschlos-
sen sei, wurde es auch nicht als weitere Buslinie vermerkt. Hierzu erganzt Herr Schmidt, dass
die Vertragslaufzeit 10 Jahre betrage und in dieser Zeit Zu- und Abbestellungen vereinbart wer-
den konnten. Wenn bendtigt, kann auch eine Linie zubestellt werden oder anderes durch Ergan-
zungsvertrag abbestellt werden.

Herr Niitzel mochte von der Verwaltung wissen, ob auch noch Uber die Detailfragen diskutiert
werde. Herr Kinzel erwidert, dies wirde schrittweise erfolgen. D. h. fur den STU am 22.09.2022
werde seitens der Verwaltung dargestellt, was im Zuge der Vorabbekanntmachung festgelegt und
reingeschrieben wird, das sind die Punkte, die dann auch im Amtsblatt veroffentlicht werden, so
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dass die Ratsmitglieder sehen, was dort veroffentlicht wird. Der weitere Prozess mindetam Ende
in einem Nahverkehrsplan, den der Rat beschliet. Dort sind dann die einzelnen Details wieder-
zufinden.

Herr Eichhorn gibt zu bedenken, dass durch die enorm gestiegenen Dieselkosten eine hohere
finanzielle Belastung auf den OPNV zukommen werde und fragt, wie man diese zusatzlichen
Kosten aufbringen wolle.

Herr Schmidt stellt klar, dass Preissteigerungen im derzeitigen Verkehrsdurchfihrungsvertrag
durch Indexfortschreibungen klar definiert seien und dass dies gut kalkulierbar ware.

Herr Renken bemerkt, dass im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans ein Beteili-
gungsverfahren durchgefihrt werden musse und fragt, ob dies bis Ende des Jahres noch um-
setzbar sei.

Frau Krantz weist darauf hin, dass es zu diesem Thema noch erheblichen Gesprachsbedarf
gabe und dass der STU am 22.09. daflr noch zur Verfigung stiinde

Beschluss:
Die Beschlussfassung wird vertagt.

Ergebnis: einstimmig

TOP 5 Mindliche Mitteilungen des Oberburgermeisters

5. 1 Frau Krantz teilt mit, dass die Verlangerung der Veranderungssperre Nr. 25 in Harsweg
demnachst bekanntgemacht wird.

TOP6 Anfragen
Keine.

Die Vorsitzende schlief3t die Sitzung.
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